URAD PRO CIVILNi LETECTVI
CIVIL AVIATION AUTHORITY

CESKA REPUBLIKA CZECH REPUBLIC

POVOLENI K LETANi LETADLA BEZ PILOTA
UNMANNED AIRCRAFT SPECIAL AUTHORIZATION

.. 2312-17-701

Toto osvedceni vydané na zékladé nabyti pravni moci Rozhodnuti é.j. 11966-16-701 Uradem pro civilni letectvi (dale jen ,Urad")
Jako vécné a mistné piislusnym spravnim organem podle ust. § 89 odst. 2 pism. o) bod 2 zakona & 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi
a 0 zméneé a doplnéni zdkona ¢. 455/1991 Sh., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon), ve znéni pozdégjich predpist, ve
znéni pozdéjdich pfedpist: (dale jen ,letecky zakon“) v souladu s ust. § 52 leteckého zédkona opraviiuje drzitele k provozu nize
uvedeného letadla ve vzdusném prostoru CR pfi dodreni predpist pouzitelnych pro oblast civilniho letectvi, zejména leteckého
predpisu L2 — Pravidia Iétani a nize uvedenych omezeni a podminek.

1. Druh letadla: 2a. Vyrobce [ typ / sériové éislo:
Bezpilotni pozemni letoun Trimble / UX5 / EBX00749

2b. Poznavaci znacka: OK-X022R

2c. Maximaini vzletova hmotnost: 2,65 kg

3. Vlastnik letadla (drzitel povoleni): Geodézie Vychodni Cechy spol. s r.0., I 45536058, se sidlem Jifiho Purkyné 1174/53,
500 02 Hradec Kralove

4. Provozovatel letadla: Geodézie Vychodni Cechy spol. s r.0., IC 45536058, se sidlem Jifiho Purkyné 1174/53,
500 02 Hradec Kralove

5. Platnost: dva roky od data vydani

6. Zamysleny ucel letu: letecké prace (ve smyslu ust. § 73 leteckého zakona) / letecké &innosti pro vlastni potfebu (ve smyslu ust.
§ 76 leteckého zakona)

7. Omezeni a podminky pro provedeni letu:

1. Drzitel povoleni je povinen oznaéit letadlo pfidélenou poznavaci znaékou a identifikacnim &titkem v souladu s ust. 16 f),
Doplitku X, Pfedpisu L2 a podle Predpisu L7 — Poznavaci znadgky letadel.

2. Dalkové fidici pilot (dale jen ,pilot*)y musi pred kazdym vzletem zkontrolovat trover ruseni a kvalitu fidiciho a kontrolniho
datového spoje a rozhodnout, zda mize byt let bezpe&né proveden.

3. Letadlo nesmi prelétat husté osidleny prostor, osoby a dale prostiedky a stavby nezucastnénych osob, ani se k témto
pfibliZovat na nebezpeénou vzdalenost ve smyslu ust. 3, Doplfiku X, Pfedpisu L2. V pfipadé, Ze budou osoby pfimo zapojeny
do provozu, musi byt pfijata piiméfena opatfeni proti jejich ohroZeni, tyto osoby musi byt prokazatelné pouceny o rizicich
souvisejicich s provozem a musi byt ziskan jejich souhlas. V pfipadé staveb a prostfedkd, které maji byt souéasti pfedmétného
provozu, musi byt ziskan souhlas jejich viastnika.

4.  Letadlo se b&hem doby letu nesmi za Zadnych okolnosti pfiblizit k jinému letadlu (vZetné bezpilotniho) na mensi
nez bezpeénou vzdalenost.

5. Pilot, ktery ma konegnou odpovédnost za bezpeéné provedeni letu musi trvale udrfovat vizualni kontakt s letadlem ve smyslu
ust. 4, Doplfiku X, Pfedpisu L2. V piipadé ztraty vizualniho kontaktu s letadlem musi pilot provést ukonéeni letu dle podminky
¢. 8.

6. Kratkodob& odecitat zobrazeni letovych (dajii z monitorovaci jednotky (telemetrie) nebo kratkodobé nahlizet do vystupu
z uZiteCného zatizeni (napf. kamery) mlze pfimo pilot, ovéem pouze po nezbytné nutnou dobu a za soudasného trvalého
vyhovéni ust. 3.1., Doplitku X, Pfedpisu L2. V jinych pfipadech musi tyto funkce zajistit poucena osoba, ktera letadlo nefidi,
a ktera muze ziskané informace predavat Ustné pilotovi ve form& upozoméni, doporuéeni nebo navigaénich pokynti.

7. V pfipadé, kdy je zplsob fizeni letadla zalozen na sledovani Fidici stanice (napf. tabletu) nebo vystupu z palubni kamery
(tzv. FPV let) a z principu neumozriuje trvaly vizualni dohled pilota ve smyslu ust. 4, Dopliku X, Pfedpisu L2, musi byt:

a) u kratkodobého nahlizeni (v fadu jednotek sekund) zajistén trvaly vizualni dohled pouéenou osobou, ktera letadlo nefidi,
a kterd mulze ziskané informace pfedavat Ustné pilotovi ve formé upozornéni, doporuceni nebo navigaénich pokyn(:

b)  u dlouhodobeho sledovani zajisténo fizeni letu dalgim pilotem prostiednictvim propojeni dalkové fidicich stanic. Propojeni
musi byt provedeno takovym zplsobem, aby pilot odpovédny za bezpe&né provedeni letu spliioval podminku €. 5 a mohl
kdykoliv neprodlené pfevzit fizeni od pilota nespliujiciho podminku & 5. Kazdy z pilotd musi byt evidovan Utadem
pro dany typ bezpilotniho systému.
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10.

11.

Letadlo nesmi provadét let v autonomnim rezimu, kdy pilot nemGze okamzité pfevzit fizeni. V nouzové situaci - po selhani
Fidiciho a kontrolniho datového spoje - musi byt okamzité aktivovan bezpeénostni systém (,fail-safe”) v jedné z nasledujicich
forem:

a) pfechodu letového rezimu letadla do rezimu vyZkavani (udrzeni vysky a polohy krouZenim v misté selhani fidiciho a
kontrolniho datového spoje) a nasledného neprodieného (maximainé do 20 s) zahajeni postupu nouzového pfistani v misté
selhani fidiciho a kontrolniho datového spoje a to v zavislosti na vysce letu a maximalni rychlosti klesani tak, aby:

i. wvertikalni rychlost klesani byla nejméné 1 m/s a

ii. nouzové pristani bylo dokon&eno nejvyse do 120 s od selhani fidiciho a kontrolniho datového spoje (nebylo-li spojeni
opétovné navazano) a

iii. pokud je letadlo provozovano ve vyéce presahujici 120 m nad zemi, aby letadlo proklesalo vy$ku 120 m nad zemi do 11 s
od selhani fidiciho a kontrolniho datového spoje.

b) pfechodu letového rezimu letadla do rezimu vyckavani (udrzeni vysky a polohy krouZzenim v misté selhani fidiciho a
kontrolniho datového spoje) a nasledného zahajeni postupu nouzového piistani ve formé autonomniho navratu na plochu pro
nouzové piistani (RTH) pii dodrZeni nasledujicich podminek:

i. pokud je letadlo provozovano ve vy$ce presahujici 120 m nad zemi, letadlo musi proklesat vy$ku 120 m nad zemi do 11 s
od selhani fidiciho a kentrolniho datoveho spoje a

ii. vySka letu pro autonomni navrat nesmi pfekrocit 120 m nad zemi a
iii. doba do pfistani od aktivace fail-safe nesmi pfekrogit 120 s (nebylo-li spojeni opétovné navazano) a

iv. dalkové fidici pilot (pfipadné pozorovatel) musi vzdy sledovat prostor, nad nimz letadlo lété a odpovida za to, ze za
zadnych okolnosti nebudou poruseny bezpe&né vzdalenosti ve smysiu podminky €. 3, a to ani v pfipadé aktivace fail-safe s
RTH. Pilot musi b&hem letu neustale udrzovat volny prostor podél linie letadlo—plocha pro nouzové pfistani, a to do bezpeéne
vzdalenosti od této linie v zavislosti na vyice letu bez piekazek, osob a majetku na zemi, nejsou-li soucasti pfedmétného
provozu, a to i s uvazenim &asu potfebného k navratu.

Pokud v oblasti, kde ma byt letadlo provozovano, lze otekavat provoz dalSich letadel v minimalnich vyskach letu dle Dopliku
O, Piedpisu L2 anebo provoz dalsich bezpilotnich letadel, pro néz se minimalni vysky letu neaplikuji, musi byt bezpecnostni
systém nastaven na krat$i dobu dokongeni nouzového pristani, pfipadné omezena vyska letu takovym zplsobem, aby bylo
snhizeno riziko srazky na minimum.

Letadlo nesmi byt provozovano bez platného pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem letadel die nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) & 785/2004 o pojisténi provozovatel( letadel.

Zmény v bodech zadosti &j. 3018-16-701 a dale zmény v bodech Zadosti pilota &j. 3029-16-701 je drZitel povoleni povinen
oznamit Ufadu podanim nové zadosti o zménu evidence letadla bez pilota a povoleni k létéani letadla bez pilota. Ufad rozhodne
o pfipadném vlivu na platnost stavajicino povoleni a o daldim postupu. Zmény v bodech 3a. aZ 11b. Zadosti musi byt Uradu
oznameny do 14 dnl od rozhodné skutednosti, zmény v bodech 13. az 39a. Zadosti musi byt Ufadu oznameny pfed
opé&tovnym uvedenim letadla do provozu po jejich provedeni.

Provozovani leteckych praci bezpilotnim letadlem je moZné jen s platnym Povolenim k provozovéni leteckych praci
dle ust. § 74 leteckého zakona, provozovani leteckych &innosti pro viastni potfebu je moZné jen s platnym Povolenim
k provozovani leteckych ¢innosti pro vlastni potfebu dle ust. § 76 leteckého zakona.

8. Seznam evidovanych pilot(:

* Ing. Michal Pesek, nar. 14. 6. 1990, trvale bytem Pohiebatka 68, 533 45 Opatovice nad Labem
¢ Ing. Ales Cerny, nar. 23. 6. 1985, trvale bytem V Poli 540, 517 71 Ceské Mezifici

9. Misto a datum vydani: 10. Otisk uredniho razitka 11. Opravnéna Ufedni osoba:

Praha 2
29.11. 2016

Ing. Viktor Nath
sl. &.79
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